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二、说明、目录、图表目录

       民用航空，是指使用各类航空器从事除了军事性质（包括国防、警察和海关）以外的所有

的航空活动。民用航空分为两部分，商业航空（航空运输）和通用航空。我国民航从小到大

，发展迅速，已经成为世界上第二大航空运输系统。&ldquo;十一五&rdquo;期间，我国民航服

务能力快速提高，具备了先进的安全理念和水平、较为雄厚的物质技术基础和基本完善的管

理体制机制，行业发展站在了新的起点，并为长远可持续发展奠定了重要基础。  

      2012年，在世界经济不景气的情况下，我国民航主要运输指标保持平稳较快增长。2012年

，全行业完成运输总周转量610.32亿吨公里，比2011年增加32.88亿吨公里，增长5.7%，其中旅

客周转量446.43亿吨公里，比2011年增加42.90亿吨公里，增长10.6%；货邮周转量163.89亿吨公

里，比2011年减少10.02亿吨公里，减少5.8%。 

      2013年全国民航完成旅客运输量3.5亿人次，旅客周转量5658.5亿人公里，比2012年分别增

长10.9%和12.6%。完成货邮运输量557.6万吨，货邮周转量168.6亿吨公里，比2012年分别增

长2.3%和2.9%。民航运输机场完成旅客吞吐量7.54亿人次，比上年增长11.0%。完成货邮吞吐

量1258.5万吨，比2012年增长4.9%。 

      2014年行业发展势头良好，前三季度，全国民航实现运输总周转量557.2亿吨公里，同比增

长10.6%，增速比2013年同期快0.5个百分点。旅客周转量4711.1亿客公里，同比增长11.7%，

比2013年同期慢0.5个百分点。可提供客公里5812.0亿客公里，同比增长12.2%，比2013年同期

快0.3个百分点。2014年前11个月全行业实现利润299.4亿元。 

      &ldquo;十三五&rdquo;时期，是我国全面建设小康社会的关键时期，是深化改革开放、加

快转变经济发展方式的攻坚时期，国内外形势呈现新变化新特点。我国民航大众化、多样化

趋势明显，快速增长仍是阶段性基本特征，民航发展迎来新的历史机遇期。未来一个较长时

期，中国经济仍将保持平稳快速发展趋势，这将为中国民航的快速发展提供广阔的空间。

到2020年，伴随中国全面建成小康社会，民航强国将初步成形。到2030年，中国将全面建成

安全、高效、优质、绿色的现代化民用航空体系，实现从民航大国到民航强国的历史性转变

，成为引领世界民航发展的国家。

 2011-2015年中国民用航空运输完成客运量规模

 

      智研数据研究中心发布的《2017-2022年中国民用航空市场供需预测及战略咨询报告》共十

六章。首先介绍了民用航空相关概念及发展环境，接着分析了中国民用航空规模及消费需求

，然后对中国民用航空市场运行态势进行了重点分析，最后分析了中国民用航空面临的机遇

及发展前景。您若想对中国民用航空有个系统的了解或者想投资该行业，本报告将是您不可



或缺的重要工具。

      本研究报告数据主要采用国家统计数据，海关总署，问卷调查数据，商务部采集数据等数

据库。其中宏观经济数据主要来自国家统计局，部分行业统计数据主要来自国家统计局及市

场调研数据，企业数据主要来自于国统计局规模企业统计数据库及证券交易所等，价格数据

主要来自于各类市场监测数据库。
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随着航空运输需求不断增长，服役飞机的数量不断增加，同时技术创新和机队更新也拉动了

对新飞机的需求，到2014年底全球客机保有量增长至21600架。

 2014年底全球客机保有量区域分布格局（分机型）     -   亚太   北美   欧洲   中东   拉美   俄罗斯

及独联体   非洲   全球       大型宽体机   280   100   180   110   -   60   10   740       中型宽体机   530   320 

 350   300   30   30   60   1,620       小型宽体机   780   730   380   250   130   170   80   2,520       窄体机  

4,130   3,850   3,240   540   1,220   730   430   14,140       支线喷气机   130   1,700   300   60   90   190   110  



2,580       合计   5,850   6,700   4,450   1,260   1,470   1,180   690   21,600   

 

根据波音预测：2015-2034年间全球客机交付总量将达到38050架，当中亚太地区是全球最大的

客机交付市场，期间总量为14330架，其次是北美（7890架）；欧洲（7310架）。2034年全球

客机保有量将达到43560架。

 2015-2034年全球客机交付量预测（架）     -   亚太   北美   欧洲   中东   拉美   俄罗斯及独联体   

非洲   全球       大型宽体机   140   20   40   300   -   40   -   540       中型宽体机   1,530   490   510   880   30

  40   40   3,520       小型宽体机   1,920   690   910   560   310   120   260   4,770       窄体机   10,370   5,070  

5,770   1,410   2,520   760   830   26,730       支线喷气机   370   1,620   80   30   160   190   40   2,490       合

计   14,330   7,890   7,310   3,180   3,020   1,150   1,170   38,050   

 2034年全球客机保有量预测（架）     -   亚太   北美   欧洲   中东   拉美   俄罗斯及独联体   非洲   

全球       大型宽体机   180   60   100   260   -   70   -   670       中型宽体机   1,620   530   550   900   40   90  

70   3,800       小型宽体机   2,270   910   1,070   660   380   210   300   5,800       窄体机   11,730   6,190  

5,730   1,600   3,020   1,140   1,220   30,630       支线喷气机   380   1,660   110   60   180   210   60   2,660       

合计   16,180   9,350   7,560   3,480   3,620   1,720   1,650   43,560   
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7.2.1 发展低成本航空的经济意义

7.2.2 中国低成本航空业发展强劲

7.2.3 低成本航空市场竞争

7.2.4 低成本航空挑战行业格局

7.2.5 澳门机场低成本航空运营状况

7.2.6 国内廉价航空市场潜力
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7.3.6 中国低成本航空发展挑战及思路
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第八章 2013-2016年民航业整合分析
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8.1.5 拉美地区航空业整合步伐提速
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8.4 全球航空行业联盟态势分析
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第九章 2014-2016年民用航空航线分析
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9.3 2014-2016年中国支线航空发展分析
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9.4.3 我国民航启动通勤航空模式的战略价值
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9.4.6 我国通勤航空可持续发展的建议



9.4.7 中国式通勤航空模式设计构想

9.5 2014-2016年重点地区支线航空发展动态

9.5.1 西部地区支线机场建设提速

9.5.2 新疆支线航空保持良好发展势头
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9.5.6 云南支线航空的发展形势

9.5.7 贵州支线航空的发展布局
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第十章 2014-2016年民航业与高速铁路行业的竞争
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10.1.2 高铁技术的优势
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10.1.4 中国高铁运营总里程居世界首位

10.1.5 我国高速铁路客运专线建设进展

10.1.6 中国高速铁路未来建设规划
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10.2.1 国外高铁对民航业的影响

10.2.2 高铁对我国民航业的冲击
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10.2.4 国内航空与铁路运输市场竞争激烈

10.2.5 高铁全线贯通对航空市场影响加深

10.3 民航业在竞争中的机会

10.3.1 从铁路客运自身发展趋势分析

10.3.2 从旅客的理性选择分析



10.3.3 从国民交通需求增长趋势分析

10.4 民航业应对高铁竞争的策略

10.4.1 国外民航业应对高铁发展的经验借鉴

10.4.2 民航业应对高铁业竞争的策略分歧
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10.4.4 民航应对高铁挑战的策略
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10.5.1 空铁联运概述

10.5.2 国际空铁联运如火如荼
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10.5.5 空铁联运实现高铁航空业共赢发展

 

第十一章 2014-2016年通用航空发展分析

11.1 2014-2016年通用航空业发展综述

11.1.1 产业的概念与内涵

11.1.2 产业的主要特点

11.1.3 产业发展的意义

11.1.4 产业主要相关政策法规

11.2 2014-2016年中国通用航空业现状分析

11.2.1 行业现状综述

11.2.2 产业规模分析

11.2.3 产业园基本状况

11.2.4 产业链投资机会分析

11.2.5 对外合作分析

11.3 通用航空在地震救援中的表现

11.3.1 民用直升机救援运营分析

11.3.2 通用航空飞行保障资源分析

11.3.3 通用航空各种专业飞行服务保障分析

11.3.4 中国加快通用航空应急救援体系建设

11.4 2014-2016年低空空域开放分析



11.4.1 中国空域结构简介

11.4.2 低空空域属性及开放计划

11.4.3 低空空域开放获得突破
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11.5.2 产业配套服务发展瓶颈

11.5.3 市场准入制度存在的问题

11.6 中国通用航空产业发展思考

11.6.1 产业主要发展对策

11.6.2 加快产业发展的建议

11.6.3 完善市场准入制度的措施

11.7 &ldquo;十三五&rdquo;中国通用航空行业发展前景分析

11.7.1 发展面临的形势

11.7.2 发展的主要任务

11.7.3 主要运营业务需求预测

11.7.4 高端装备增长预测

 

第十二章 2014-2016年民用机场发展分析

12.1 2014-2016年中国民用机场概况

12.1.1 行业发展历程

12.1.2 发展面临的形势

12.1.3 行业经济特征

12.1.4 调整收费标准

12.1.5 经营管理模式

12.2 2014-2016年民航机场运营状况

12.2.1 机场数量分析

12.2.2 机场起降架次

12.2.3 旅客吞吐量

12.2.4 货邮吞吐量

12.2.5 重点机场吞吐量



12.3 2014-2016年民航机场建设情况

12.3.1 总体建设特点

12.3.2 相关政策法规

12.3.3 重点建设项目

12.3.4 未来建设热点

12.3.5 机场布局规划

12.4 2014-2016年民航机场建设投融资分析

12.4.1 投融资原则

12.4.2 建设投资规模

12.4.3 主要融资模式

12.4.4 投资风险分析

12.5 2014-2016年支线机场发展状况

12.5.1 发展的必要性和可行性

12.5.2 支线机场建设热潮

12.5.3 运作模式简析

12.5.4 面临的发展困局

12.5.5 支线机场发展方案

12.5.6 提高盈利能力措施

12.5.7 新增支线机场预测

 

第十三章 2014-2016年民航业发展相关影响因素分析

13.1 民航飞机

13.1.1 飞机生产与航空运营有重大关联

13.1.2 全球商用飞机储备订单量创新高

13.1.3 全球民用运输机市场需求旺盛

13.1.4 中国的大飞机战略解析

13.1.5 国内外厂商布局飞机市场

13.1.6 民用飞机制造业竞争结构分析

13.1.7 国内通用航空飞机市场潜力巨大

13.1.8 民用飞机市场前景分析

13.2 航空燃油

13.2.1 2016年航空燃油附加费动态



13.2.2 民航局批准地沟油炼制航空煤油

13.2.3 2016年我国航空燃油附加费调整状况

13.2.4 航空燃油成本对企业的盈利影响

13.2.5 中石化布局航空燃油市场

13.2.6 国内外航空燃油技术动态

13.3 人民币汇率

13.3.1 人民币升值影响航空业的主要途径

13.3.2 人民币升值对民航业的影响

13.3.3 人民币汇率走势分析

 

第十四章 2014-2016年民用航空重点企业经营情况

14.1 中国东方航空股份有限公司

14.1.1 企业发展概况

14.1.2 经营效益分析

14.1.3 业务经营分析

14.1.4 财务状况分析

14.1.5 未来前景展望

14.2 中国南方航空股份有限公司

14.2.1 企业发展概况
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14.4 中国国际航空股份有限公司

14.4.1 企业发展概况

14.4.2 经营效益分析



14.4.3 业务经营分析
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14.5.1 盈利能力分析

14.5.2 成长能力分析

14.5.3 营运能力分析

14.5.4 偿债能力分析
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15.3.4 保障措施
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第十六章 2013-2016年中国民航业相关法律法规分析（ZY ZM）

16.1 中国民航法规体系建设情况

16.1.1 民航法规体系的内涵

16.1.2 中国民航法规体系发展情况

16.1.3 民航法规体系建设的目标

16.1.4 加强法规体系建设的工作思路
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16.2.1 民航业加快推进行节能减排
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16.2.7 民航局进一步规范外国计算机订座系统的市场准入
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16.2.9 《民航局关于推进京津冀民航协同发展的意见》发布
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16.5.1 《民用机场使用许可规定》
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16.5.3 《民用机场管理条例》
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16.6 民用航空器法规



16.6.1 《中华人民共和国民用航空器国籍登记条例》

16.6.2 《中华人民共和国民用航空器权利登记条例》
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16.6.4 《关于引进进口通用航空器管理暂行办法》

16.7 民用航空投资法规

16.7.1 《国内投资民用航空业规定（试行）》
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